1.4. Wytyczne dla zrdwnowazonego rozwoju transportu miejskiego...

Redukcja negatywnego Juz w tych najwczesniejszych doku-
wptywu transportu na srodowisko mentach podkreslono, ze zrodiem
jest mozliwa tylko poprzez problemu sg wybory ludzi w sferze
zmiane wyborow dokonywanych  transportu. Redukcja negatywnego
przez ludzi. wptywu transportu na srodowisko

jest mozliwa tylko poprzez zmia-
n¢ wyborow dokonywanych przez ludzi, co z kolei mozliwe bedzie jedynie
dzigki udostepnieniu wystarczajagco atrakcyjnych alternatyw — szybkich,
bezpiecznych 1 wygodnych sposobdw przemieszczania, w réznych zakre-
sach odleglosci, roznymi srodkami transportu.

Mozliwosci stosowania instrumentow finansowych i fiskalnych wspie-
rajacych wdrazanie zasad zrownowazonego transportu przedstawia Zielona
Ksigga KE z grudnia 1995 roku pt. ,,Uczciwe i efektywne ceny w trans-
porcie — polityczne koncepcje internalizacji zewngtrznych kosztow trans-
portu w Unii Europejskiej”?*. Celem internalizacji kosztow zewnetrznych
jest doprowadzenie do ujecia w cenach pelnych kosztow, tak aby zaréwno
przedsigbiorcy, jak i obywatele opierali swoje wybory dotyczace sposobu
transportu, lokalizacji czy inwestycji na wlasciwych sygnatach rynkowych.
Polityka internalizacji powinny kierowa¢ dwie zasady: ,,uzytkownik placi”
i,,zanieczyszczajacy placi” (rys. 1.7).
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Rys. 1.7. Koncepcja i zasady internalizacji kosztow zewngtrznych

Zrédto: opracowanie wlasne.
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